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Problem badawczy

Jak automatycznie wykrywać, klasyfikować i lokalizować przeszkody 
przydrożne z wykorzystaniem obrazów wideo, metod sztucznej inteligencji 

i systemów informacji geogreficznej w celu wspomagania oceny 
bezpieczeństwa infrastruktury drogowej?



iRAP - International Road Assessment
Programme

To międzynarodowy system:
• oceny bezpieczeństwa infrastruktury drogowej,

• klasyfikacji ryzyka,

• identyfikacji niebezpiecznych elementów drogi i pobocza.



Obecna metoda pozyskiwania danych



Ryzyko które nie jest uwzględnione



Ryzyko które nie jest uwzględnione

Drogowa bariera ochronna mająca za zadanie 
przejęcie oraz rozproszenie energii kinetycznej 
pojazdu podczas zderzenia, czy faktycznie w 
każdym miejscu spełnia swoją rolę?



Metoda AIOR-SIDE
AI → Artificial Intelligence

OR → Obstacle Recognition

SIDE → roadsides

Kamera

GPS

Pomiary Analiza obrazu
Baza danych

przestrzennych



Źródła danych



Pozyskane dane

Nr drogi Data pomiaru

222 – Gdańsk - Godziszewo 6 maj 2025

222 – Gdańsk - Godziszewo 12 czerwiec 2025

222 – Gdańsk - Godziszewo 16 listopad 2025

227 – Pruszcz Gdański -

Cedry Małe

6 grudnia 2025

227 – Pruszcz Gdański -

Cedry Małe

21 listopad 2025

502 – Nowy Dwór Gdański -

Stegna

23 listopad 2025

513 – Pasłęk - Lidzbark 

Warmiński

8 grudnia 2025



Metoda uczenia maszynowego



Ograniczenie zbioru obiektów

2. Latarnie drogowe

3. Bariera ochronna

1. Krawędź jezdni

4. Drzewa



Wyniki modelu ML

• lepiej lokalizuje obiekty, 

• lepiej rozpoznaje klasy, 

• dokładniej dopasowuje granice ramek 



Wyniki modelu ML

Model ma wysoką precyzję:

• większość wykrytych obiektów jest poprawna, 

• mało błędnych detekcji

Model wykrywa około 77% wszystkich rzeczywistych obiektów.



Dalsze kierunki rozwoju projektu AIOR-SIDE

1. Rozszerzenie źródeł danych – nisko kosztowy LiDAR

2. Rozwój AI – segmentacja semantyczna otoczenia drogi

3. Kalibracja danych w oparciu o dane z PZGiK

Docelowym kierunkiem projektu jest budowa półautomatycznego systemu 
wspomagania oceny bezpieczeństwa infrastruktury drogowej zgodnego z 
wymaganiami Dyrektywy UE 2019/1936.
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